UNIVERSIDADE

Luanda , U AN, 9-15 de Marco de 2013

A mobilidade e a acessibilidade e sua relagdo com o
desenvolvimento urbano sustentavel:

caso especifico da cidade da Praia - Cabo Verde

Contacto: judite.nascimento@adm.unicv.edu.cv

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013



mailto:judite.nascimento@adm.unicv.edu.cv

XV Encontro da Rede de Estudos
Ambientais de Paises de Lingua Portuguesa

PLANO

1. Conceitos e abordagem tedrica;

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013

judite.nascimento@adm.unicv.edu.cv
Universidade de Cabo Verde (Uni-CV)



} . s

Byt Triene Maygues pinto~ 800
ke~ 1 T

judite.nascimento@adm.unicv.edu.cv
Universidade de Cabo Verde (Uni-CV)




Localizacao da cidade da Praia em CABO VERDE

Santiago

Mangque de
ete Ribeiras
"

-
~ {Pedra Badejo
ita v

Cophyright © Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013




UNIVERSIDADE

uni

Conceitos
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Acessibilidade segundo OLIVEIRA JUNIOR (2009)

Atributo associado a infraestrutura das cidades, relativo a
facilidade de acesso (fisico, distancia, tempo e custo) das
pessoas ao espaco urbano, seja no acesso ao interior dos
veiculos motorizados, terminais e pontos de
embargue/desembarque utilizados no transporte publico
de passageiros. Em particular, no Transporte Nao
Motorizados (TNM) — pedestres (idosos/criancas), ciclistas
e pessoas com deficiéncia e de mobilidade reduzida —
permitir o acesso aos passeios, vias e toda a

Infraestrutura urbana adaptada ao uso de tais pessoas de

forma independente
Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013




Acessibilidade segundo DAVIDSON (1995),

Acessibilidade é a facilidade que cada pessoa, a partir de
um dado ponto, pode ter acesso, de forma segura, via
qgualquer sistema ou modo de transporte, a todos os
outros lugares em uma area determinada, levando em
consideracao, as suas capacidades individuais, as
variacoes de atractividade e o custo dispendido para

atingi-los .
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Mobilidade sustentavel

Produto de politicas que proporcionem o acesso
amplo e democratico ao espaco urbano, priorizem
0os modos coletivos e nédo motorizados de
transporte, eliminem ou reduzam a segregacdo
espacial, e contribuam para a incluséGo social,
favorecendo a  sustentabilidade  ambiental
(baseada nas pessoas e ndo nos veiculos).
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Mobilidade segundo Ferrandiz (1990) cit. por
Cardoso (2008),

A mobilidade é um componente da qualidade de
vida aspirada pelos habitantes de uma cidade.
Dessa forma ndo se pode considerar que uma
determinada regido de alto nivel habitacional, se
um componente muito importante como a
mobilidade ndo estiver devidamente contemplado.

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013




uni
Governanc¢a urbana
Sistema de gestao baseado nos principios da
participacdo e da sustentabilidade, em que as
decisdes implicam a mobilizacao e a coordenacao
de actores da cidade e em que a realizacao de
grandes projectos urbanos € colectivamente e
democraticamente negociada, por iniciativa de um
Ou mais actores, na perspectiva de um
ordenamento e de um desenvolvimento
sustentavel do espaco urbano.
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Desenvolvimento urbano sustentavel segundo
Maclaren ( 2004)

Processo através do qual se podera atingir a
sustentabilidade urbana, que por sua vez
consistiria no conjunto de condicoes ambientais,

socioeconomicas, politicas e culturais desejadas e
gue persistem no tempo.

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013
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a)equidade intrageracional e intergeracional — a autora incluiu a
equidade social, a equidade geografica (necessidade de promover o
crescimento economico e o bem-estar de uma comunidade sem
provocar a degradacao de outra comunidade)
b)conservacdo do ambiente (devendo as populacdes viver de acordo
com as suas capacidades, utilizando o minimo de recursos nao
renovaveis;
c) auto-confianca comunitaria;
d) vitalidade e diversidade economica;
e) bem-estar colectivo e individual,
f) satisfacdo das necessidades individuais;
g) autonomia comunitdria (poder local com autonomia de decisao)
h) preservacdo da diversidade cultural.

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013
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Perspectivas de analise da mobilidade urbana
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Tipo de abordagem da mobilidade urbana

Mobilidade

urbana
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Estrutura das Fluxos nas redes (mobilidade

redes viaria e motorizada e nao motorizada)

de transporte ' |
" quanttativa

Acessibilidade e

conectividade —
CondicoOes e
impactos Condicoes para pessoas
ambientais | de mobilidade reduzida
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Percepg¢ao Percepg¢ao
sobre as relativa das
condi¢oes de distancias
mobilidade

Influéncia do
género e idade na
percepcao sobre as
condicoOes de
mobilidade urbana

Diferenciacao no
acesso aos meios

de mobilidade
urbana
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_— Abordagem

temporal
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Tipologias de resultados
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Analise de mapas topologicos

Cidadela
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Evolucao da conectividade e acessibilidade apartir de 2008
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Analise da centralidade a partir da acessibilidade da rede de

autocarros
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Analise dos principais trajectos da rede de autocarros
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Calculo das

AZF | MAg | Se8 | MEg | AM | WM | LC L5 Rig | KE

ligacOes directas através da matriz binaria

Cull | Feh | 2L | Pas]| S | W | L | O | AL | BE | Bof [ ASE| e | 0T | B | Pal | ¥ | Mo | Bar

B8l =8|k KK B = = U id KM Wl O & =|d|e=|l=|ULk|lojaojla @ K @ = ik kK =

C| | w) @) ) 2| 2| o | B & of B & # % *| | A E| 2| 2] E]F] 5] #| 2| e ¢ 2 k| E E

[ | 2 3 1 a 2z a a a a 3 1 [ | L [ | 4 a [ | 3 2z 3 3 [ | [ | 4 2z a 2z a [ | a 2z a

Cophyright © Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013



a

V 4

L

i

FAg

o dos

B

ndices de

mn

acessib

ilidade

C

i) b i

LES F E] 1] 1] 1] 1] T BE] [ T 2 ] ] 1] [ ] T ] [ [] ] T T 1] ] 1] H 1] [ 1] 1] BT
(] H 1] 1] 1] 1] G ] [] 1 2 2 1] 3 2 IR EE [] T [] [] I 1] ] 1] 3 1] = T
£ 2 1] 1] 1] 1] a |2 2 ] 2 F] 1 1] 2 1 O EREE 2 [ ] ] 1| = 1] T 1] 2 1] 1] an
rhAg ] 2 3] H 3] 1] 3] G ] [ 1 2 2 3] ] 2 IR EE [] T [] [ a [T 1] ] 3] ] 3] 1 [ mz2
BN 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] o | a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 [ o 1] 1] 1] 1] 1] 1] [1]
WM 1 F] H 1] 1] 1] 1] 1|z 1 = F] H 1] 1 H R E 1 3 4 = 0 | 3 1] a 1] 1 1] 1] [T]
1] 1] 1] 3] 3] 0 1] 3] g | n 1] 1] 1] 1] 3] 3] 1] 3] 1] 1] 1] 3] 1] 3] 1] B 1] 1] 3] 1] 3] 1] []
1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a [ a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a | a 1] 1] 1] 1] 1] 1] [
[T 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a [ a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a | a 1] 1] 1] 1] 1] 1] [1]
] 1] 1] 1] 3] 3] 3] 3] 1] 0 3] 1] 1] 1] 1] 3] 3] 1] 3] 1] 1] 1] 3] 1] 3] 1] B 1] 1] 3] 1] 3] 1] []
LF ] 2 1 ] 1] H 1] 1] 1] 1] 2 2 H 1] 1 H E R E 1 ] 2 2 0| s 1] [] 1] 1] 1] [
[ 3 = 3 1] 1 1] 1] 1] 1] 1 ] 1 1 1] = 1 O ER ] [ 3 3 1| e 1] T 1] F] 1] 1] F7]
L] T [] ] [] 1] 2 1] 1] 1] N I 1 1 2 2 1] 3 2 = =1 = [] T [] [] I 1] ] 1] 1] 7 [ mT
Faz 2 F] 2 1 1] 1] 1] 1] 1] 2 F] 1] 2 2 H 2 E] F] 1| = 1] ] 1] 2 1] 1] [T
[F] ] 2 1 2 3] H 3] 1] 3] 1 |z 1 2 H 3] ] H E R E ] ] 2 2 N BE] 1] [] 3] ] 3] 1] £
=] ] 2 1 2 1] H 1] 1] 1] 1 |z 1 2 2 1] E E E 2 1 1 1| = 1] ] 1] 1 1] 1] ]
=L 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a [ a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a | a 1] 1] 1] 1] 1] 1] [1]
) [ ] 2 [] 3] ] 3] 1] 3] o | 2 2 ] ] 0 H R H ] 2 2 N BE] 1] [] 3] ] 3] 1] o]
] 3 2 1 1 1} 2 1} 1] 1} 1|z 1 2 2 1} 2 2|z 2 1 2 1 0 | 2 1] 2 1} 1 1} 1] =
W T [ ] [] 1] 1 1] 1] 1] a |2 2 ] 2 F] 1 1] 2 H 1 2 F] 2 2 a | 2 1] 2 1] 2 1] 1] ™
rn ] 2 1 ] 1] H 1] 1] 1] = B 1 2 2 1 1] 1 H ] 1 2 2 0| 12 1] 2 1] 1 1] 1] [T]
[ET; [ ] 2 ] 1] 1 1] 1] 1] o | 2 2 ] ] 1 H 1] 1 1 2 1|z 1] 1 1] 2 1] 1] (1]
AEL [] 3 2 [] 1] 1 1] 1] 1] a | 2 2 3 F] F] 1] 2 H B R EE 3 2 2 0 | = 1] [] 1] 2 1] 1] T
] ] T [ T 3] ] 3] 1] 3] 1 | 3 [ T 2 ] 2 3] ] E] T 2] 2 ] F] 1| 2 1] ] 3] [ 3] 1] H
[ T [ ] [] 3] 2 3] 1] 3] G ] [ 1 2 ] 3] 2 H Il BE3 2 3] 1] ] 3] ] 3] 1] ™
E=R T [ [] [] 1] ] 1] 1] 1] N E [] [ 1 2 1 1] 2 1 2|z ] 2 1]z 1] 1 1] ] 1] 1] 7]
rr 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a [ a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] [1]
[ ] T [] T 1] [] 1] 1] 1] a | [] T 2 ] 2 1] ] 1 E ER E [] 2 2 1] 1] 1] [ 1] 1] T
B 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a [ a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a | a 1] 1] 1] 1] 1] [1]
Tl ] ] T ] 1] [] 1] 1] 1] 1| e T ] 3 [ 3 1] [ ] = |4 2 [] 1 F] 1 1] 1] 1] T 1] BT
Wl 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a | o 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a | a 1] 1] 1] 1] 1] [1]
= [ ] 2 [] 1] 1 1] 1] 1] 1] 2 2 1 1 1] ] 1 B ER ] [ ] ] 1] = 1] T 1] 1] 1] ar
e 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] o | a 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 [ o 1] 1] 1] 1] 1] [1]
[ 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] T 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] T 1] 1] 1] 1] 1] [1]
- | |
®

T

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Marques Pinto, 2013




Calculo de indices de conectividade das redes
(também sob uma perspectiva temporal)

Grafo de 2001 (G1)

NUmero ciclomatico

u(Gl)=e -v+p => 26 -33+11 =4

Indice béta ()

B (Gl)=elv=> 26/33= 0,79

Indice Alpha (a)

a(G1)= u(G1)/(2v-5)=4/[2(33)-5]=>0,06

Indice Gamma (Q)

G (G1)=e/[1/2v(v-1)] => 26/[1/2x33 (33-1)]=>0,05

Grafo de 2008 (G2)

NUmero ciclomatico

U(G2)= e-v+p=> 33 -34+6 = 5

Indice béta 3

B (G2)=e/v=> 33/34= 0,97

Indice Alpha (a)

a(G2)= u(G2)/(2v-5)=> 5/(2x34-5)=>0,08

Indice Gamma (Q)

G (G2)=e/[1/2v(v-1)] =>33/[1/2x34 (34-1)]=>0,06
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Dimensao das frotas por tipologia de transportes
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N" de antocarro/ Linha/Dia N de viagem/
Linhas Segunda/sexta Sabado autocarro/dia
Linha 2 1
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12 Linhas

ol

I I I = =

[T T I N R N =l A A=
= A S A T = R A — N

= D

=
k=
=
L=

16

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene N gfjﬁﬁ%ge ‘ﬁ%"f)o\,/eiﬁel@m'cv’



XV Encontro da Rede de Estudos
Ambientais de Paises de Lingua Portuguesa

N® de autocarro

Linha 10 7

Linha 11

Linha 3/4

Linha 2

Linha 5
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- [tipologia de modo de mobilidade
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M Autocarro

m Taxi

Hace

HApé

" Transporte individu
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bairros com vista ao planeamento dos
fransportes
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NUmero de autocarros por empresal®i111[®
operadora

N° autocarro

® Moura Company [ Sol Atlantico
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Tempo de duracao nas paragens
menosde30mn ®1hora M+de1hora
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* existe uma rede de transportes colectivos com duas
operadoras privadas

* 0s precos dos transportes sao acessives e a maioria dos
utentes considera que os precos sao razoaveis

* A operadora Solatldntico investiu na renovacao e ampliacao
da frota o que melhorou o servico

* As principais avenidas sao asfaltadas o que aumenta o conforto
das viagens

*Algumas paragens de autocarro tém abrigos

A frota de taxis é relativamente grande o que permite um
acesso rapido a esse tipo de transporte

* as carrinhas Hyace servem razoavelmente bem o fluxo de
pessoas entre a Praia e o interior da ilha.

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Margues-Rinto,2013
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* 0 numero de autocarros € insuficiente para satisfazer as
necessidades dos utentes

* A operadora Moura Company nao investiu na manutencao e na
renovacao da frota ( que ja foi de 70 autocarros e agora tem 19)

* A maioria das vias nao tem passeios e quando os tem, tem muita
irregularidade no pavimento, e € frequente encontrar-se buracos o
gue reduz a mobilidade

e Os autocarros nao oferecem condicoes de conforto aos utentes
durante as viagens

*A maioria das paragens de autocarro nao tem abrigos e quando
existem sao pequenos

*as carrinhas Hyace normalmente sao sobrelotadas e os condutores
conduzem a alta velocidade.

Cophyright @ Judote Nascimento & Iriene Margues-Rinto,2013
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